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Leipzig 2030

Stadtentwicklungskonzept

Herausforderungen / Ausgangslage

Zentrale Herausforderungen:

» Deutlich wachsende Verkehrsmenge durch
Bevolkerungswachstum

» Steigende Nutzungsdichten und —konkurrenzen

Ausgangslage — Modal Split:

* rd. 60 % der Wege der Leipziger im Umwelt-
verbund zuriickgelegt, ca. 40 % mit dem MIV

* In den vergangenen Jahren v. a. Zunahme
Anteil Radverkehr, leichter Riickgang OPNV

Herausforderung und Chance zugleich:

« Aufbrechen bestehender nicht nachhaltiger
Mobilitatsgewohnheiten

» Senkung/ Stabilisierung der schadlichen
Auswirkungen des MIV auf Mensch und Umwelt




Herausforderungen / Ausgangslage

Bestehende Planungen:

Parallele Planungen:

STEP Verkehr und offentlicher Raum (2015)

Grundziele:

Fortschreibung Nahverkehrsplan

Mobilitatsszenarien 2030

unsere Erkenntnisse uber die gegebenen
Veranderungen mit unseren eigenen Bedtrfnissen
abzuwagen und zu kombinieren.

Jetzt zu entscheiden, denn die Entwicklung
ganzheitlicher Mobilitatskonzepte braucht Zeit.
Wenn wir heute die richtigen Weichen stellen,
kann Leipzig in Zukunft genau so aussehen, wie
wir uns diese Stadt wiinschen.
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Leipzig 2030

Die Vision fir Leipzig folgt fiinf grundlegenden Pramissen:

Vision einer Stadt in Bewegung

Mobilitat soll sicher, zuverlassig, sauber, bezahlbar und eine
Teilhnabemaoglichkeit fur alle Bevdlkerungsgruppen sein.

Den Lebens- und Stadtraum wollen wir attraktiv gestalten — fir alle
Blrgerinnen und Burger, fur Besucher und auch als Wirtschaftsstandort.

Die Bewegung in der Stadt soll innovativ, intelligent, vernetzt und intuitiv sein,
ein gesundes Leben ermdglichen und alle teilhaben lassen.

Mobilitat ist zu jedem Zeitpunkt mit dem passenden Verkehrsmittel moglich.

So sorgen effiziente Verkehrssysteme fur gute stadtgerechte Erreichbarkeit.
Zugleich schaffen wir in der City und in den Stadtteilzentren, in Geschaftsstral3en
und Wohnquartieren offentliche Raume mit hoher Aufenthalts- und
Lebensqualitat.




Ziele - Ubersicht

| Strategische Ziele

&

Leipzig 2030
: g ?/" Stadtentwicklungskonzept

Leipzig setzt auf Leipzig besteht im Leipzig starkt seine Leipzig schafft
Lebensqualitat Wettbewerb Internationalitat soziale Stabilitat

!

Nachhaltige Mobilitat

I Fachkonzept-Ziele (Perspektive 2030)
» Gesunde urbane Lebensbedingungen schaffen

» Verschiedenste Mobilitatsbedurfnisse dauerhaft stadtvertraglich, nachhaltig, sozial-
umwelt- und klimagerecht sowie konfliktarm und effizient organisieren

» Wachstumsbedingte Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrstragern sowie weiteren
Bereichen (Wohnen, Wirtschaft, Umwelt, Klima, soziale Gerechtigkeit, finanzielle
Rahmenbedingungen) l6sen

 Den Anteil des Umweltverbundes erhdhen und die Potenziale umweltfreundlicher
Verkehrsmittel und innovativen Mobilitatsangeboten starker nutzen

« Die Attraktivitat Leipzig's als Wirtschaftsstandort sicherstellen
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Ziel 1: Gestaltung des Wachstums durch integrierte Verkehrsplanung und intelligente
Mobilitat (smart mobility), Beteiligung u. Kommunikation in hoher Qualitat fortsetzen.

Ziele und MalRnahmebundel |

« 1.1 Konzeptentwicklung smart mobility (z. B. Digitalisierung Verkehrsmanagement)

« 1.2 Entwicklungskonzepte fur stadtische Gebiete, fachtibergreifende Aspekte btindeln

« 1.3 Flachensparende Siedlungsentwicklung (z. B. Orientierung auf OPNV-Erreichbarkeit)
« 1.4 Fortsetzung Beteiligungsverfahren und Kommunikation auf hohem Niveau sichern

» 1.5 Wertsichernder Erhalt und Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur

Ziel 2: Stadt- und umweltvertragliche Organisation des Verkehrs fordern: Erhdhung
der Attraktivitat und Starkung des Umweltverbundes.

« 2.1 Attraktivierung Ful3verkehr: Erstellung Ful3verkehrsentwicklungsplan

« 2.2 Starkung Radverkehr: Umsetzung u. Fortschreibung Radverkehrsentwicklungsplan

« 2.3 Qualifizierung, Ausbau des OPNV: Fortschreibung u. Umsetzung Nahverkehrsplan

« 2.4 Leistungsfahiges, stadtvertragliches Hauptstraf3ennetz: Fortschreibung u. Umsetzung
Zielplanung Hauptstral3ennetz
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Zu Ziel 2: Stadt- und umweltvertragliche Organisation des Verkehrs fordern:
Erhdhung der Attraktivitat und Starkung des Umweltverbundes.

Ziele und MalRnahmenbundel I

« 2.5 Erstellung und Umsetzung Verkehrskonzept Erweiterte Innenstadt
« 2.6 Information und Kommunikation zur Starkung des Umweltverbundes

« 2.7 Forderung der Weiterentwicklung der E-Mobilitat u. alternativer Nutzungsmodelle

Ziel 3: Minimierung der negativen Wirkungen des MIV auf Mensch und Umwelt.

« 3.1 Larm vermindern, sensible Gebiete vor Larm schitzen: Fortschreibung und
Umsetzung Larmaktionsplan

» 3.2 Schutz der menschlichen Gesundheit, Einhaltung Luftqualitatsgrenzwerte:
Fortschreibung und Umsetzung Luftreinhalteplan

« 3.3 Umsetzung und Fortschreibung Energie- und Klimaschutzprogramm
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Ziele und MalBnahmenbundel Il G ccrormickunasionen

Ziel 4: Wirtschaftsstandort Leipzig starken.

« 4.1 Verbesserung Fernerreichbarkeit der Wirtschaftsregion: leistungsfahige Einbindung
von Personen- und Guterverkehren in Gibergeordnetes Verkehrsnetz

» 4.2 Sehr gute Erreichbarkeit der Arbeitsplatze und zentraler Handels- und
Dienstleistungs- und Forschungsstandorte durch Umweltverbund sichern

« 4.3 Entwicklung effiziente Citylogistik (z. B. Férderung Lastenrader im Wirtschaftsverk.)
* 4.4 Schaffung der Voraussetzungen zum autonomen Fahren

Ziel 5: Steigerung der Qualitat des 6ffentlichen Raums (Magistralen): multifunktio-
nalen 6ffentlichen Raum gestalten/ gleichwertige Mobilitatschancen sichern.

« 5.1 Innerstadtische Qualifizierung und Starkung OR (z. B. Attraktivitat, Nutzungsvielfalt)
« 5.2 Verkehrl. Neuorganisation, Starkung Nutzungsvielfalt, Erhalt baukultureller Qualitat

« 5.3 Starkung reprasentative Qualitat (von insbes. Dem MIV vorbehaltenen Magistralen)
« 5.4 Starkung, Qualifizierung der Attraktivitat von Orts- und Stadtteilverbindungen

« 5.5 Anpassung realisierter BaumaRnahmen zur Qualifizierung des OR

5.6 Herauslosen stark belasteter Verkehrsachsen aus Ortsteilkernen
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Raumliche Handlungsstrategie > EQ sucrentvickingsionzept

Fachkonzept Nachhaltige Mobilitat

Raumliche Handlungsstrategie

Effizienz multimodal erhchen
(Erweiterte Innenstadt)

(Innere Stadt)

Emeichbarkeit nachhaltig entwickeln
{AuBere Stadt und Wirschaftsschwerpunkt
Mordraum)

]
- Umweltverbund und Nahmobilitidt starken
]

Magistralen:
Stadtteilidentitat und Versorgungsqualitit
entwickeln

E— Stralenbahn

e S5-Bahn

|__ Stadtgrenze

Stand: 01.082017

Bearbeitung: Stadtplammgsamt + AG zum Fachkonzept
Kartengrundiage: Stadt Leipzig.

Amit fiir Geonformation und Bodenordmmng,

Stand August 2017 Klinmeter
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Einordnung Szenarienprozess ?g

Vision und Ziele
der Stadt Leipzig

Bevolkerungsprognose

Bewertung

Fiir Leipzig passendes Szenario
Mobilitatsstrategie
Radverkehrs- < s

entwicklungsplan / l \ -

Nahverkehrsplan FuBverkehrskonzept
StraBen-und

Briickenbauprogramm
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Stadtentwicklungskonzept

Szenariobildung ?/

OPNV-Vorrang-
Szenario

MIV-Fokussierungs-
Szenario

X

N

Fahrradstadt-
Szenario

O

Q00

Nachhaltigkeits-
@ Szenario
GCemeinschafts-
Szenario

Fortfihrungs-Szenario
mit Fahrpreiskonstanz

Kdrzungs-Szenario

Fortfuhrungs-
Szenario
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WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: Fortfuihrung des verkehrspolitischen Status quo

Das Fortfuhrungs-Szenario beschreibt die Option, die Ausgaben fur
Verkehr' sowie gegenwartige Verkehrsstrategien und -maBnahmen
unter den Bedingungen des Wachstums unverandert fortzufihren. Der
verkehrspolitische Status quo wird beibehalten. Die Gestaltung der
Finanzierung des OPNV, insbesondere der OPNV-Ausgleichsbetrag (VLFV)
und jahrliche Fahrpreisanpassungen, bleibt weitestgehend bestehen.

' Summe aller Betrage, die iiber alle Verkehrstriger im Stadtgebiet aufgewendet werden (u.a. fir OPNV, Stralenbau, Rad- und Fullverkehr)

@ FORTFUHRUNGS-
SZENARIO




SZENARIO FUR DIE

EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

" geringfiigige
Angebot bleibt Netzerweiterungen i
N weitestgehend B Beibehaltung der
<> konstant Fahrpreissteigerungen
‘ 1 5 o o
— )
OPNV
= Fokus liegt auf Sicherheit
4. Qualitit der Gehwege
f“’ auf heutigem Niveau
/ o
FuBgénger

Qualitat der Radverkehrsanlagen

O auf heutigem Niveau
/'\i o °
‘\_ vy l'\ )
Fahrrad
s Umfassende Steuerung
MIV der Wirtschaftslogistik durch

Forderung neuer Konzepte
und erganzende Regulierung

. o
 E— 5 -

o

@ FORTFUHRUNGS-
SZENARIO

Erhalt des Stralennetzes

Neubau von Radverkehrsanlagen
auf heutigem Niveau

o
(o}

Proportionale Ausweitung der
Anzahl von Abstellmoglichkeiten
und Services

geringe Ausweitung des
Parkraummanagements

O
Primare Fokussierung auf die Regulierung
der Wirtschaftslogistik

® Auslastung im
OPNV steigt

® Attraktivitat des stadtischen
Raumes nimmt ab

® purchschnittsgeschwindig-
keit im OPNV sinkt, im MIV
sinkt sie sehr stark

® Uberschreitung der Grenz-
werte bei NO,, Klimaschutz-
vorgaben hinsichtlich CO,
und Larmminderungsziele
werden nicht erreicht

® straBenraumaufteilung

bleibt auf heutigem Niveau,
da nur geringe Infrastruktur-
investitionen

® Arbeitswege dauern langer

® Zunahme des Parksuch-

verkehrs / konstante Park-
platzanzahl

® Schr langsamer Wirtschafts-

verkehr / erschwerte Anliefe-
rung

® Steigender 6ffentlicher

Finanzierungsaufwand im
OPNV




DATENBLATT

NUTZENPROFIL
Mobilitatszugang
n Raumattraktivitat / Private
‘ ‘ Mobilitatskosten
©
Reise-
geschwindigkeit

Umwelt n

n Wirtschaftsstandort

FORTFUHRUNGS-
SZENARIO

2K

FINANZEN
Finanzieller Ausgleichsbedarf im OPNV 53 56 58
MIV, Rad, FuB (Stadthaushait) 38 40 42
Summe Kosten 9N 26 101
Deckung in Mio. EUR pa. best real worst
Stadtholding _ -45 -45 -45
Stadthaushalt far OPNV 2 -2 2
Verkehrshaushalt (heute) ‘ -25 4 -25 - 25
2usatzliche Fordermittel . . A
Parkraummanagement | # 4 -4

alternative Finanzierungsformen

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

=g ceselischattiiche Akzeptanz

Forderungsfahigkeit durch
Bund und Land




FORTFUHRUNGS-SZENARIO
MIT FAHRPREISKONSTANZ

G



=

WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: Fortfuhrung des Status quo ohne
Fahrpreiserhohungen

Dieses Szenario zeigt eine Variante des Fortfuhrungs-Szenarios. Ziel ist
eine Fortfuhrung der gegenwartigen Verkehrspolitik, wobei zuklnftige
Fahrpreiserhéhungen vermieden werden. Durch Verzicht auf zunehmende
Anteile der Nutzerfinanzierung muss eine steigende o6ffentliche
Finanzierung erfolgen.

FORTFUHRUNGS-SZENARIO
MIT FAHRPREISKONSTANZ




SZENARIO FUR DIE
EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

Angebot bleibt im keine Fahrpreissteigerungen

<> Wesentlichen konstant 2
Slz=1e e
O
OPNV Geringfiigige Netzerweiterungen
o Qualitdt der Gehwege

rk‘ auf heutigem Niveau

/ o

FuBganger

o Fokus liegt auf Sicherheit

iy Neubau von Radverkehrsanlagen
Qualitat der Radwege auf heutigem Niveau
o) auf heutigem Niveau

= O
_ N o .
OiO

Fahrrad

o

Proportionale Ausweitung der
Anzahl von Abstellmdéglichkeiten

& Umfassende Steuerung Und. Sevioes
MIV der Wirtschaftslogistik durch

Forderung neuer Konzepte
und erganzende Regulierung

ol o
et

Wirtschaftsverkehr o -
Primdre Fokussierung auf die Regulierung

Erhalt des Strafennetzes der Wirtschaftslogistik

geringe Ausweitung des
Parkraummanagements

FORTFUHRUNGS-SZENARIO
MIT FAHRPREISKONSTANZ

® Auslastung im OPNV
steigt stark

® Attraktivitit des stadtischen
Raumes nimmtab

* Durchschnittsgeschwindig-
keit im OPNV sinkt, im MIV
sinkt sie stark

* Grenzwerteinhaltung bei
NO, sehr kritisch, weiterhin
hoher CO_-AusstoB, sehr
hohe Larmbelastung

® straBenraumaufteilung
bleibt auf heutigem Niveau,
da nur geringe Infrastruktur-
investitionen

® Arbeitswege dauern langer

® Zunahme des Parksuch-
verkehrs / Parkplatzanzahl
bleibt konstant

® Langsamer Wirtschaftsver-
kehr /erschwerte Anliefe-
rung

® sStark steigender éffentlicher
Finanzierungsaufwand im
OPNV




DATENBLATT

NUTZENPROFIL

Mobilitatszugang

= Raumattraktivitat .
: Private

Mobilitatskosten

Reise-
geschwindigkeit

n Wirtschaftsstandort

FORTFUHRUNGS-SZENARIO
MIT FAHRPREISKONSTANZ

FINANZEN

Kosten in Mio. EUR p.a. best real Worst
Finanzieller Ausgleichsbedarfim OPNV 109 ns 21
MIV, Rad, Full (Stadthaushalt) 33 40 42
Summe Kosten &7 155 163
Deckung in Mio. EUR p.a. best real Worst
Stadtholding 45 45 &5
Stadthaushalt fir OPNY -2 2 Z
Verkehrshaushalt (heute} 25 =25 =25

zusatzliche Fardermittel
Parkraummanagement - -y -y

alternative Finanzierungsformen

Delta il - 87

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

Veranderungsfahigkeit / Flexibilitat

e —
|— —
Rechtliche Umsetzbarkeit

= —
Gesellschaftliche Akzeptanz
o Forderungsfahigkeit durch

—— Bund und Land







WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: Primat der ,,Nachhaltigen Mobilitat® und
Forderung des Umweltverbundes

Bei diesem Szenario ist die lebenswerte Gestaltung der Stadt, die
Verkehrsléosungen auf vertragliche Weise einbettet, das oberste Ziel.
Im Zentrum der Verkehrspolitik steht daher die Féorderung einer
nachhaltigen, sauberen und kollektiven Mobilitat. Dafur soll das durch
die wachsende Bevolkerungszahl steigende Verkehrsaufkommen im
Umweltverbund abgebildet werden. Fur alle Verkehrsteilnehmer soll
Leipzig nachhaltig weiterentwickelt werden.

%‘ NACHHALTICGKEITS-

SZENARIO




SZENARIO FUR DIE
EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

Intensive
A Netzerweiterungen
<> des Angebots (o moderate Fahr-
I l o - preissteigerungen
H'U-UB ™ - ' : el
OPNV
Fokus liegt auf Sicherheit
O Steigende Qualitit o
Q' der Gehwege —
/ o - ' ‘
FuBganger \\\
. Ausbau von
Steigende Qualitit Starkerer Ausbau Abstellméglichkeiten
der Infrastruktur und Services

o der Radwege
o O

Oﬁ‘@ _ o\ e

Fahrrad

— - : .
Miv 65 Forderung innovativer . . . ¢ Konzentration des StraRenausbaus auf

Modelle (E-Autos, :
Carsharing usw.) Stral:.-nne:zes infrastrukturelle Entflechtungsmafinahmen
o] o o] .
e e : : Begrenzungen aus Umweltsicht
. e O
e © Ausweitung des
Wirtschaftsverkehr  primire Fokussieru ng auf o Parkraummanagements

die Forderung neuer Konzepte
in der Wirtschaftslogistik
y, (Transformation)

Verlagerung zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens auf den Umweltverbund

@\ NACHHALTIGKEITS-

SZENARIO

® Auslastung im OPNV steigt

® Attraktivitdt des
stadtischen Raumes
wird erhoht

® purchschnittsgeschwindig-
keit im MIV und OPNV bleibt
konstant

® Einhaltung der Grenzwerte
bei NO, sehr wahrscheinlich,
deutliche CO,-Einsparung,
sehr leises Szenario

® straBenraumaufteilung bei
Neubauvorhaben zu Guns-
ten des Umweltverbundes

® Zeit fur Arbeitswege bleibt
konstant

® Keine Ausweitung des
Parksuchverkehrs,
Parkplatzanzahl bleibt
weitestgehend konstant

® Wirtschaftsverkehr /
Anlieferung auf heutigem
Geschwindigkeitsniveau

® Hoher éffentlicher Finanzie-
rungsaufwand im OPNV




DATENBLATT FINANZEN

NUTZENPROFIL Mohbilitatszugang Kosten in Mio. EUR p.a.

n Finanzieller Ausgleichsbedarfim OPNV 77 83 90

| MIV, Rad, FuB (Stadthaushalt) 52 56 60

L I| Private Summe Kosten 129 139 150
Raumattraktivitat || i Mobilititskosten

l | Deckung in Mio. EUR p.a. best real worst
Stadtholding -45 -45 -45
Stadthaushalt fir OPNV 2 2 2
Verkehrshaushalt (heute) =25 25 25
zusatzliche Fordermittel - -10 -3
Parkraummanagement -&40 =25 -10
alternative Finanzierungsformen

Delta 18 43 68

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

\ \ P Reise-
| \ &3 geschwindigkeit

\
Wirtschaftsstandort

1 NACHHALTIGKEITS-
SZENARIO

-
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WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: Forderung des Umweltverbundes bei
Fokussierung auf den Radverkehr

Das verkehrspolitische Ziel des Fahrradstadt-Szenarios ist die Férderung des
Radverkehrs. So wird das durch die wachsende Bevolkerungszahl steigende
Verkehrsaufkommen im Umweltverbund abgebildet, wobei die individuelle
Mobilitat mit dem Fahrrad im Vordergrund steht. Um die Radnutzung

zu erhohen, wird bevorzugt in ein durchgangiges, ganzjahrig nutzbares
Radverkehrsnetz investiert. Auch der OPNV gewinnt als Rluckgrat des
Umweltverbundes weiter an Bedeutung.

FAHRRADSTADT-

OS\O SZENARIO




SZENARIO FUR DIE
EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

geringfiigige
Angebotsausbau Netzerweiterungen
im bestehenden o Moderate
<> Netz Fahrpreissteigerungen
S - -
T S _—
OPNV
: Fokus liegt auf Sicherheit
O Qualitat der Gehwege
'R‘ auf heutigem Niveau
/ o—
FuBganger
Steigende Qualitit Erweiterung von Umfassender Ausbau
) der Radwege Abstellméglichkeiten der Radinfrastruktur
X S‘i o 2 2
Q0 S
Fahrrad

Schaffung von Kaufanreizen

Umfassendes Serviceangebot fir Lasten- und E-Fahrrader

Unterstiitzung innovativer
Ausweitungdes  Modelle (E-Autos, Carsharing usw.)

Parkraummanagements (o) Ausbau und Starkung

A
MIV
ol o der Intermodalitit
o | i - &

Wirtschaftsverkehr o i

Steuerung der Wirtschaftslogistik
Erhalt des durch Férderung neuer Konzepte
Straennetzes und erganzende Regulierung

FAHRRADSTADT-

OO szenario

Al

® Auslastung im OPNV steigt
leicht

® Attraktivitat des stadtischen
Raums wird erhoht

®* purchschnittsgeschwindig-
keit im MIV und OPNV sinkt
leicht

® Einhaltung der Crenzwerte
bei NO, sehr wahrscheinlich,
hochste CO,-Einsparung,
leisestes Szenario

* sStraBenraumaufteilung zu
Gunsten des Radverkehrs

® Zeit fir Arbeitswege bleibt
weitgehend konstant

® Zunahme des Parksuch-
verkehrs, Parkplatzanzahl
verringert sich

® Wirtschaftsverkehr /
Anlieferung auf heutigem
Geschwindigkeitsniveau

® steigender offentlicher
Finanzierungsaufwand im
OPNV




DATENBLATT FINANZEN

NUTZENPROFIL Kosten in Mio. EUR p.a.
Finanzieller Ausgleichsbedarfim OPNV 72 76 80
Mobilitatszugang MIV, Rad, FuB (Stadthaushalt) 49 52 54
E Summe Kosten 121 128 154
Raumattraktivitat Private Deckung in Mio. EUR p.a. best real worst
/ @l Mobilitatskosten
/ Stadtholding -45 -45 -45
Stadthaushalt far OPNV 2 2 2
g Verkehrshaushalt (heute) -25 25 25
zusatzliche Férdermittel -4 = 2
Parkraummanagement -40 25 10
alternative Finanzierungsformen

Delta 5 28 50

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

'*H \ P Reise-
Umwelt eschwindigkeit
\\\\ g g -E____—:—_—_ — —_— ==: fﬁ
n Wirtschaftsstandort Veranderungsfahigkeit / Flexibilitat

I;ﬁ, Rechtliche Umsetzbarkeit

——— éﬁ Gesellschaftliche Akzeptanz

FAHRRADSTADT-

OQO SZENARIO

-
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WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: Politisch gestutzte,
wirtschaftlichkeitsorientierte OPNV-Kundengewinnung

Dieses Szenario ist daran ausgerichtet, die Klimaschutzziele der Stadt
durch das verkehrspolitische Bevorzugen des OPNV zu erreichen. Die
OPNV-Nachfrage wird in diesem Szenario maximiert, weil der Nahverkehr
im Mittelpunkt der verkehrspolitischen Entscheidungen steht. Der
Angebotsausbau im OPNV geschieht wirtschaftlich, wahrend die Héhe
und Struktur der Ausgaben im Verkehr weitestgehend bestehen bleiben.

% OPNV-VORRANG-
£} szENARIO

N (

T,




SZENARIO FUR DIE
EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

Ausbau und maximale

wirtschaftlichkeits-
Bevorrechtigung des opNy  Auslastung des Angebots e hentits
<> in der Verkehrsplanung P Fahrpreissteigerungen
LB .5.9\'-,‘ — -~ e ———— : - O e
OPNV R  Qualitit der Gehwege 7
Kostenoptimierung auf heutigem Niveau
% o Fokus liegt auf Sicherheit
k ) e O —————
, — "7-: 7,"//, : ~-%1:’-"'"-";:-:_} = — _ —— =% ——
Qualitat der Radwege :luefu :::t};:;\mk?qq;:;l‘c’ehrsanlagen

auf heutigem Niveau
o

Proportionale Ausweitung der

Anzahl von Abstellméglichkeiten
& und Services
MIV
‘ Konzentration des Strafenausbaus auf
infrastrukturelle Entflechtungsmafnahmen Deutliche Ausweitung des

o] \\ o = = Parkraummanagements

Wirtschaftsverkehr = . :
Ehal des Straflentierses Primdre Fokussierung auf die Regulierung
der Wirtschaftslogistik

OPNV-VORRANG-

?585 SZENARIO

s e
) — e o ————— _——

J

® Auslastung im OPNV steigt
sehr stark

® Attraktivitat des stadtischen
Raumes wird erhoht

* Durchschnittsgeschwindig-
keit im OPNV sinkt leicht, im
MIV sinkt sie stark

* Grenzwerteinhaltung bei NO,
kritisch, hoher CO_-AusstoB,
lautes Szenario

* straBenraumaufteilung zu
Gunsten des OPNV

® Arbeitswege dauern etwas
langer

® Keine Ausweitung des
Parksuchverkehrs,
Parkplatzanzahl bleibt
weitestgehend konstant

® Langsamer Wirtschafts-
verkehr / Anlieferung fast
auf heutigem Geschwindig-
keitsniveau

¢ steigender offentlicher
Finanzierungsaufwand im
OPNV



DATENBLATT

NUTZENPROFIL

Mobilitatszugang

Private

H Raumattraktivitat
Mobilitiatskosten

2,6

Umwelt H | Reise-
geschwindigkeit

n Wirtschaftsstandort

OPNV-VORRANG-
SZENARIO

FINANZEN
Kosten in Mio. EUR p.a. best worst
Finanzieller Ausgleichsbedarfim OPNV 54 57 60
MIV, Rad, FuB (Stadthaushalt) &6 48 51

Summe Kosten

Deckung in Mio. EUR p.a. best real worst
Stadthelding -45 -45 -45
Stadthaushalt fiir OPNV 2 2 2
Verkehrshaushalt (heute) -25 -25 -25
zusatzliche Férdermittel - -4 -4
Parkraummanagement -55 34 12
alternative Finanzierungsformen

Delta -27 0 27

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

Verdanderungsfahigkeit /Flexibilitat

Rechtliche Umsetzbarkeit

Gesellschaftliche Akzeptanz

= -

Forderungsfahigkeit durch Bund und La
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WORUM GEHT ES?

Grundgedanke: solidarisch finanzierte OPNV-Vollversorgung

Dieses Szenario beschreibt die Option, ein hochattraktives, stark
ausgebautes OPNV-Angebot zu schaffen, das gemeinschaftlich
finanziert wird. Der OPNV wird politisch aktiv und vorrangig geférdert
und das Angebot unter dem angestrebten Ziel einer umfassenden
OPNV-Versorgung fur alle Leipzigerinnen und Leipziger ausgebaut. Der
Finanzierungsbedarf wird verstarkt durch eine solidarische Abgabe der
von der Versorgung Profitierenden im OPNV-Gebiet gedeckt.

GEMEINSCHAFTS-
SZENARIO




SZENARIO FUR DIE ‘%"
EINZELNEN VERKEHRSMITTEL

Bevorrechtigung des OPNV .
1 bei der Verkehrsplanung Einfiihrung
Deutlicher Ausbau o solidarischer ® Auslastung des OPNV
) <> des Angebots Finanzierung steigt
o
H_&B N : S * Attraktivitat des stadtischen
Raumes steigt
OPNV
i ’ ; ® Durchschnittsgeschwindig-
% o Fokus liegt auf Sicherheit Keit im OPNV und MIV bleibt
Qualitdt der Gehwege o PR
f“- auf heutigem Niveau
/ o ® Einhaltung der Grenzwerte
FuBganger T— bei NO, wahrscheinlich,
CO,-Einsparung, leises
Szenario
L= Neubau von Radverkehrsanlagen
Qualitat der Radwege auf heutigem Niveau ® straBenraumaufteilung
o auf heutigem Niveau . 2u Gunsten des OPNV
o.\-
Oio \%;\,; e ® Zeit fir Arbeitswege bleibt
Fahrrad © g

wv )

O
Wirtschaftsverkehr Erhalt des StraRennetzes

Konzentration des StraRenausbaus auf

infrastrukturelle Entflechtungsmafnahmen

GEMEINSCHAFTS-

SZENARIO

Ausbau der Radinfrastruktur
von geringerer Bedeutung

Ausweitung des
Parkraummanagements

O
Geringe Notwendigkeit von

steuernden Mafnahmen hinsichtlich

der Wirtschaftslogistik

® Keine Ausweitung des
Parksuchverkehrs,
Parkplatzanzahl bleibt
weitestgehend konstant

® Wirtschaftsverkehr/
Anlieferung auf heutigem
Geschwindigkeitsniveau

® Sehr stark steigender
éffentlicher Finanzierungs-
aufwand im OPNV




DATENBLATT

NUTZENPROFIL

Mobilitatszugang

u Private
Mobilitatskosten

WY Reise-
geschwindigkeit

\_\
H Wirtschaftsstandort

GEMEINSCHAFTS-
SZENARIO

FINANZEN
Kosten in Mio. EUR p.a.
Finanzieller Ausgleichsbedarfim OPNV 127 141 155
MIV, Rad, FuB (Stadthaushalt) &7 52 58
Deckung in Mio. EUR p.a. best real worst
Stadthelding -45 -45 -45
Stadthaushalt fiir OPNV 2 2 2
Verkehrshaushalt (heute) 25 25 25
zusatzliche Férdermittel
Parkraummanagement -25 17 -8
alternative Finanzierungsformen -100 -55 -10
Delta 23 50 124

** Tunnellosung enthalt 90% Forderung

SYSTEMISCHE ATTRAKTIVITAT

Verdanderungsfahigkeit / Flexibilitat

Rechtliche Umsetzbarkeit

Eé_é_f___ Gesellschaftliche Akzeptanz

= ——B

Férderungsfahigkeit durch Bund und Land




Lenpzug 2030

tadtentwicklun

Zeitplan - Mobilitatsstrategie 2030 flr Leipzig
7

24.10. A\ Pressekonferenz
28.10. A\ Workshop mit den Stadtraten (Gemeinsame Ausschusssitzung)

Angebot Workshops in den Fraktionen

23.11. A Workshop Trager 6ffentlicher Belange

24.10. A 05.01.‘ Offentlichkeitsbeteiligung Online-Formular
2. Workshop TOB

Abwagung der Hinweise + Ableitung des
fr Leipzig passenden Szenarios

OK-Beteiligung NVP

Erarbeitung Beschlussvorlage fir
die Mobilitatsstrategie 2030

Mitzeichnungsfrist

INSEK Ratsversammiung/h A\ Dienstberatung OBM

Ratsversammlung A

Okt. Nov. | Dez. | Jan. ‘Feb. | Marz | Apr. | Mai
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Auswirkungen auf das Umland

Lassen Sie uns dartiber am Nachmittag diskutieren!

« SPNV

- OPNV

« Radverkehr

* Mobilitditsmanagement

« P+R, B+R, Fahrrad-
mitnahme
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Danke fur die
Aufmerksamkeit!
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Stadt Leipzig
Verkehrs- und Tiefbauamt
04092 Leipzig

Tel.: +49 (341) 123-7641
Fax.. +49 (341) 123-7642
www.leipzig.de




